Nya Slussen

Hantering av brand och olyckslaster

Lisa Jacobsson, Bitr. projektchef

Bo Wahlstrom, Teknisk specialist Brands[_gydd
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Innehall

* Presentation av projektet
 Stadsgardsledstunneln

« Bussterminalen | Katarinaberget
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Fran trafiklosning till motesplats
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Fran trafiklosning till motesplats
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Stadsliv
Attraktiv, trygg och

levande del av
Stockholm

Vatten
Trygga bebyggelse och

dricksvatten for hela
Malardalen

Trafik

Smidigare maojligheter
att resa, bo och motas




Nya Slussen




Dalig teknisk Risk for

Regionen och
status

oversvamningar staden vaxer

Varfor ska Slussen byggas om?
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Malarens avbordningskapacitet

(800 to 2000 m3/s)
Nuvarande anlaggning Ny anlaggning
ca 300 m3/s ca 1400 m3/s
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. Gamla Stan ,-l |'|

Avtappningskanal Karl Johansslussen Avtappningskanal Ny sluss Avtappningskanal




Projektfakta

W Kostnader 12.1 miljarder SEK
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B Inkomster 2.2 miljarder SEK

B Trafikanlaggning klar ar 2025
W 20-25 entreprenader

B 3 generalkonsultuppdrag
(+ nagra sidokonsultuppdrag)




Pagaende entreprenader

Huvudentreprenader: Entreprendr: Entreprenadform: Ersattningsform:

B SN 71, Slussanlaggning med kajer Skanska AB L6pande, incitament, bonus
B SN 72, Huvudbro 6ver Soéderstrom Skanska ABT Fast pris

B SN 73, Avbordningsluckor Skanska ABT LOopande

B SN 81, Konstbyggnad Land Skanska AB LOpande, incitament, bonus
B SN 91, Bussterminal berg, mark och konstbyggnad Implenia AB LOpande, incitament, bonus
® SN 93, Renovering Lokattens trappa SH-Byqgg AB LOpande, incitament, bonus

Kompletterande entreprenader:
® SN 843, Kulvert vast Implenia AB Fast pris

B SN 961, Tryckspilltunnel Veidekke AB Fast pris



Overgripande tider

Huvudskede 1 Huvudskede 2
Trafik véstra bron Detaljplan buss- Huvudbro Sluss och : Trafikanlaggning
[ [ terminal klar trafikerad avbordning i drift EL R L klar
I | |
I | |
I | |
I | |
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Forberedande _ _
arbeten Trafikskede 1 Trafikskede 2 Trafikskede 3 Trafikskede 4
I
I | |
Tillfallig
bussterminal Tillfallig bussterminal pa Stadsgarden Bussterminal i berg i drift
byggs .
Ar 0 1 2 3 4 5 6 8
- 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2024 2025
Ny DP Bussterminal samt mark&tkomst Byggnation bussterminal i berg ' Saltpjobaian
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Stadsgardsledstunneln
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Ca 450 meter lang
Ett tunnelror

Dubbelfilig vag i bada
trafikriktningarna

Unik med trafikreglerad
korsning under mark

Inget farligt gods
Begransad hojd






Stadsgardsledstunneln

» Utrymningsvagar var 100:e meter

* Brandlarm
* Ledningscentral m kameror

« Slacksystem
« Utrymningslarm o skyltar
« Bommar

« Brandklassade avskiljningar




Stadsgardsledstunneln -strategi

Detektionssystem larmar

- Atgardsplan aktiveras

Vent Stopp vent Vent sroncvenciiarion BBS Pa /Ay

|

Blockera

 All ventilation stoppar

« Utrymning initieras med

Larm-

utrymningslarm i hela tunnein 1 Lunderin [ 7
o BB —— z:;“:e:':iﬂ [T ™Maxbelysning | |

 Trafikinformationsskyltar tands ‘ | B Vlm

med utrymningsbudskap vent B Om empit fonkionsogefns

. . . . _lzm | S Nej |, vrymeing? 2 Budskop: Budskap; "BRAND - UTRYM TUNNEL”

« Sprinkler aktiverar sektionsvis AT o 1, z

(2 sektioner) = 2 2 ek

o oRie | ——

« Bommar och trafiksignaler S

forhindrar trafikanter att kora in i >4 |

tunneln vid ett tillbud

« Brandteknisk avskiljning mot
Inlastningar stanger







Bussterminalens utformning

Mal och riskanalyser

Explosionsskydd
Dimensionerande brand

Utrymningsdimensionering

Tekniska skyddsatgarder
 Ledningsfunktion
« Slacksystem
« Kort mellan utrymningsvagar
. mm
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 Explicita sédkerhetsmal saknas for den aktuella typen av anlaggning i lagar, regler,
rekommendationer och i praxis.

« | det foreslagna kriteriet for samhallsrisk ingar ett s.k. ALARP-omrade inom vilket det
kravs ett sadant fortldpande arbete t.ex. organisatoriska atgarder eller tekniska
atgarder for sjalva bussflottan.



1,E-01

1,E-02

1,E-03

1,E-04

Frekvens for N eller fler omkomna per ar

Omrade dar risker
1,E-05 kan accepteras om
alla rimliga atgirder ar

Omrade dar risker anses
oacceptabelt hoga.

LE06 <ol L vidtagna (ALARP).
1,E-07 LT N —
1608 Omréade ddr risker "~ ~~-_ _
anses acceptabelt laga.
1,E-09
1 10 100

Antal omkomna (N)

For individrisknivan gors ett dverslag pa sannolikheten att omkomma till foljd av
arbetspendling genom en tunnelanlaggning.




Riskperspektivet

Ytterligare en relevant jamforelse ar att studera sannolikheten att omkomma med olika
transportslag som motsvarar 2,2x10-6:

Fardas 21 km med motorcykel
 Promenera 58 km

Cykla 32 km

« Fardas 798 km med bl

« Fardas 3460 km med jetflygplan
« Fardas 21 000 km med tag




Riskperspektivet

Dodsorsak Arlig
individrisk

Traffas av blixten och omkomma 1,0-107

Omkomma pa grund av brand 1,4°'105

Arbetsolycka (avser personer som arbetar heltid) 1,3-10°5

Hem- och fritidsolycksfall 2,2:104

Alla dodsorsaker sammantaget for personer 20-40 ar gamla 1,0-10-

Alla dodsorsaker sammantaget for personer 60 ar gamla 1,0-10-

Aktuell studie (fardsatt, kon, alderskategori) Arlig

Har beskriv de som har hogre risk an 1,0105 individrisk

Bil, man, 15-24 ar

8,2-10%



« Brandskyddet har utformats for att uppfylla tillampliga regelverk for de typer av
brandscenarier som normalt kan uppkomma inom anlaggningen och i bussar med
drivmedel som diesel, etanol etc enligt PBL samt Boverkets bygg- och
konstruktionsregler.

« Eftersom trafikering med fordon som kan medfora stora olyckor | detalj inte tacks in |
dessa regelverk har komplettering av riskreducerande atgarder skett utifran fordjupad

analys av dessa risker.

« TRVK Tunnel 11 anvands generellt med utvalda delar | de delar av bussterminalen
som klassas som annan anlaggning for ledning dar BBR e] ar applicerbar.



Riskanalys fordonsgasdrivna bussar

Risken har paverkat krav pa:

Explosionsskydd
* Dimensionerande brand
» Detaljkrav installationer

* Dimensionering sprinklersystem



Brandskydd busskorytor

* Egen brandcell

 Flertal utrymningsvagar enligt utrymningsstrategin

« Utrymningslarm

* NoOdbelysning

« Vattensprinkler i busskoryta -Utformas sa att brand begransas till en buss
 Brand- eller lackande gaser fran busskoérytan ventileras ut

« Branddetektionssystem

« Gasdetektionssystem med pafoljande larm

« Bussterminalens tekniska system i takniva utfors i EX-utférande
* Ledningscentral overvakar och styr

 Overvakningskamera, CCTV (closed-circuit television)



