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Ny forskning på RISE

1. Brandbekämpningssystem (sprinkler) i vägtunnlar - försök

2. Dränering i vägtunnlar - försök

3. E4/E20 Tomtboda-Haga södra – avancerad beräkning

4. Nya energibärare (explosionsrisker) - kunskapssammanställning

5. Sammanfattning
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1. Brandbekämpningssystem i vägtunnlar
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Videosammanställlning av tester 2013 - 2018



1. Brandbekämpningssystem i vägtunnlar
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2. Dränering i vägtunnlar 
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Skatestraum tunnel Norge – tankbilsbrand 2015



2. Genomförda tester
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3. E4/E20 Tomteboda–Haga södra
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3. Avancerade beräkningar – temperaturpåverkan godståg
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Högsta temperaturen 600 mm från den ursprungliga betongytan, med eller utan spjälkning, 

inträffar vid sista vagnen (nummer 40) efter 37 timmar med spjälkning inkluderat. 

Högsta temperaturen blev 153 oC, vilket är lägre än 250 oC
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4. Nya energibärare



4. Explosioner i tunnlar

▪ Explosionsrisker: tankkärlsexplosion, BLEVE, gasmoln, terrorattack. 

Jetflamma, BLEVE och

eldklot

(Superheat temperature)

Metro test 2011



4. Exempel – tryckkärlsexplosion i tunnlar

Gas tank rupture                                                      BLEVE
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4. Exempel – gasmolnexplosion i tunnlar
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DDT - detonation
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▪ Ett innovativt brandbekämpningssystem har tagits fram tillsammans med 
Trafikverket mm

▪ Vattenlåset helt avgörande när gäller risk för explosion i dräneringssystem

▪ Avancerade beräkningar visar vilka besparingar som kan göras

▪ Vägtunnlar med longitudinell ventilation bedöms vara robusta mot 
introducerade explosionsrisker från nya energibärare 

▪ En vägtunnel bedöms vara robust mot sådana explosioner  

▪ En viktig fråga är räddningstjänstens insatser med hänsyn till de nya faror 
som kan uppstå med fordon som drivs av nya energibärare. 
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5. Sammanfattning
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Tack!

Haukur.ingason@ri.se


