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1. Brandbekampningssystem | vagtunnlar

Videosammanstalllning av tester 2013 - 2018
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1. Brandbekampningssystem | vagtunnlar

Tunnelbrandsexperter sparar
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skyddsiaget med flera resuiterat i. Konsultforetaget Rambdll har raknat fram siffrorna.

hnenhal\ ‘miljard kronor. Emsannmggodnpp\uhngavmsth
(ca 20 mkr) frdn

Ipxojeuetnkecuadaochtshdeseﬂnmsplmkhrbasgmbnnd
i Resultatet blev ett system som utgar frin si-
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isyfte att utforma ett anpassat br Smpni for vig-
tunnlar. Projektet
AB, Nordic Sprinkler, anﬂaoehRJSEFueResaxch(ﬁdapxeSP Nytt koncept utvec]
Brandteknik).
Det évergripande malet var att utveckla ett k dseffektivt sys-
tem som dampar brandens tillvixt och hindrar att en brand sprids
‘mellan fordon.
Trafikverket initierade projektet i slutfasen jekteringen av

dohshndg vattenmunstycken med stor rickvidd och vattenled-

med billi +h firre rérledningar in ett traditionell

Norra linken, men tog dven sikte p att hitta lsningar som ir till-
1ampbara for tunnelsystemet i “Forbifart Stockholm” och andra
svenska vigtunnlar,

Ekonomisk kalkyl

Konsultforetaget Ramboll har pa uppdrag av RISE genomfort en
studie som visar att RISE:s insatser haft en avgorande betydelse for

i Det finns et antal artiklar i tidigare Brandpostnum-
msnmbvshﬁuol{hﬁnsokasambandmdnhukhngm

RISE Fire Research bidrog i projektinitieringen genom att delta i
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isin av Under
arbetet kunde RISE Fire Research verifiera systemets effektivitet ge-
nom sina tester och sakkunskaper. Enligt rapporten uppfattar Tra-
fikverket RISE Fire Research testresultat och expertutlitanden som

‘minga av Trafikverkets beslut vid valen av

En shutsats i rapporten ir att RISE Fire Research (ﬁﬂsammins med
sjilva och AB, och

Bravida) dirmed bidragit il en nettok dehesparing pd nis-
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Bild 1 Forsok med @l

5 for beslut att systemet i Norra
linken. RISE Fire Research spelade &ven en viktig roll i utvecklings-
projektets efterspel da Transportstyrelsen kriivde yiterligare under-
lag for att kunna pavisa systemets funktionalitet och effektivitet. Det

2013 och 2016 i Runehamar tunneln. Foto: Jari Antinluoma.

Bild2 Det @mpnit its i Lanken i
Stockholm

sedan 2014. Foto: Trafikverket.

nya togsidrifti 2014 nAr
Norra lanken dppnades for trafik, och systemet kommer aven att in-
stalleras i Forbifart Stockholm som planeras att éppna fér trafik &t
2025.

Stora ekonomiska effekter
De ekonomiska effekterna av RISE Fire Research medverkan i ut-
vecKlingsarbetet i betydande enligt Rambslls rapport. Skutresul-

tati den kostnads-nytia-analysen som Ramball de visar
att projektet har varit myck dett
pénistan jard kronor och ett intikts-kost-

nads-ﬁdn!]andepuwlgeﬁrso, vilket innebdr att det samhdlls-
ekonomiska vérdet av RISE Fire Research bidrag uppskattas vara
n.ng!ﬁ.r s0 pngershm m\ﬂw&hngkostmdmﬁnpmehet.
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pd andra tekniska system (ventilation, konstruktion, detektion), vil-
hdockmkeuh’mﬁﬁmdeanppoﬂm.

RISE Fire Research bildar TUSC
Ett resultat av virt goda samarbete med Trafikverket och andra ak-
térer ar att RISE Fire Research kommer kunna ge fortsatt stod till
sambaﬂeochmdustngmommnyﬂoem,?bscﬂhmdmdun—
Safety Center) med &
sexmgpammst;,smlarunduﬁamn Finansiarer ir forutom
aven SKB (Svensk Ka: £
‘hantering AB) och RISE. Ytterligare diskussion pigir med andrain-
tressenter. Se Gven separat artikel pd sid 12 om TUSC.
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2. Dranering | vagtunnlar

Skatestraum tunnel Norge — tankbilsbrand 2015



2. Genomforda tester
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3. E4/E20 Tomteboda—Haga sodra




3. Avancerade berakningar — temperaturpaverkan godstag
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Spjalkning

Hogsta temperaturen 600 mm fran den ursprungliga betongytan, med eller utan spjalkning,
intraffar vid sista vagnen (nummer 40) efter 37 timmar med spjalkning inkluderat.

Hogsta temperaturen blev 153 °C, vilket ar lagre an 250 °C



4. Nya energibarare

b A Risker med nya energibarare i vagtunnlar och
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Jonatan Gehandler, Peter Karlsson & Lotta Vylund
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Study of fire and explosion hazards of
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4. Explosioner I tunnlar

= Explosionsrisker: tankkarlsexplosion, BLEVE, gasmoln, terrorattack.

Jetflamma, BLEVE och
Metro test 2011 eldklot

(Superheat temperature)
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4. Exempel — tryckkarlsexplosion | tunnlar

Gas tank rupture BLEVE
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4. Exempel — gasmo
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5. Sammanfattning

13

Ett innovativt brandbekampningssystem har tagits fram tillsammans med
Trafikverket mm

Vattenlaset helt avgorande nar galler risk for explosion 1 draneringssystem
Avancerade berakningar visar vilka besparingar som kan goras

Vagtunnlar med longitudinell ventilation bedoms vara robusta mot
introducerade explosionsrisker fran nya energibarare

En vagtunnel bedoms vara robust mot sadana explosioner

En viktig fraga ar raddningstjanstens insatser med hansyn till de nya faror
som kan uppsta med fordon som drivs av nya energibarare.
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Tack!
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